










Les changements introduits par le
QLSJ ne se limitèrent pas à organiser
une synergieentredeuxpôles. A l’ image
de l’expérience ferroviaire deplusieurs
pays pionniers, les conséquences
engendrées par l’ avènement duchemin
de fer débordèrent le modeste
réaménagementde lacirculationau sein
de l’espace national. Il modifia la
structure économique des zones
désenclavées en encourageant un
processus de spécialisation dans
certaines productions, suivant les
besoins de l’avant-pays.

Au Saguenay—Lac—Saint—Jean, le
rail a accéléré la transmutation d’une
structure économique traditionnelle

centrée sur elle-même en un ordre apte
àrépondre auxpréceptesdu capitalisme
fortement influencé par la demande
extérieure. Une des principales
conséquences de cemOuvement sera la
naissanced’uneéconomieàdeux volets,
1’unedemarchéet l’autrede subsistance.
La première, qui tablait sur la
spécialisation, était très productive au
point de vue des extrants générés et
animait sa raison d’être sur l’expor-
tation. L’industrie laitière en constitue
l’exemple par excellence. La seconde,
adoptée par de nombreux exploitants
agricoles, s’est axée davantage sur
l’autoconsommation des fruits de la
ferme plutôt que vers la recherche de
gains monétaires.

Notes

1 De Launière-Dufresne, Anne-Marie,
«L’épopée du chemin de fer Québec—Lac—
Saint-Jean»,Saguenayensia, 1976, vol. 18,
no 2, p. 33.

2 Les statistiques contenues dans cet article
proviennent des recensements canadiens
tenus entre 1871 et 1921.

3 Vien,Rossel,Histoire deRoberval : Coeur
duLac-Saint-Jean,Roberval, 1955, Société
historique du Saguenay, p. 196.

4 Association touristique du Saguenay-Lac—
Saint—Jean-Chibougamau, Guide
touristique: Saguenay-Lac-Saint-Jean-
Chib0ugamau, 1988, p. 24.

5 Québec, Secrétariat de la province,
Annuaire statistiquedeQuébec1921, 1922,
p. 112.


